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Forord

P3 oppdrag for Drangedal kommune er det gijennomfgrt en utredning av mulige lokale virkninger for
hytteturisme og naeringsliv, som fglge av ny vegforbindelse mellom Kyrkjebygda og Tardal.

Rapporten er utarbeidet av Steinar Onarheim og Ingvild Nordtveit. Jon Rustand har bistatt med
innhenting av matrikkeldata.

Skien, 09.05.2019
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1. INNLEDNING

Drangedal kommune gnsker en utredning av mulige lokale virkninger for hytteturisme og
naeringsutvikling som fglge av en ny veg mellom Kyrkjebygda og T@rdal.

Utredningen er gjennomf@rt med Statens vegvesen handbok V712, kapittel 8.3, som utgangspunkt,
men avgrenset til de tema som er vurdert som relevante for dette tiltaket. Fglgende
problemstillinger er da dreftet i rapporten:

- Hvordan vil ny veg pavirke reisetid fra sentrale omrader?
o Vil det pavirke kjgremgnster?
o Vil det gi gkt etterspgrsel etter hytter i omradet?
- Kan vegen bidra til positiv naeringsutvikling i omradet, herunder gkt handel?

Analyser som er gjennomfgrt er basert pa den kunnskap som er tilgjengelig per dags dato. Det er ikke
klart nar en eventuell ny veg vil apnes, men vi har her forutsatt at utbygging av vegen kan skje i lgpet
av 3-4 ar, og det er i analysene sett pa mulige virkninger fram mot 2040.

En forholdsvis lang tidshorisont for analysene gjgr at det naturligvis er knyttet betydelig usikkerhet til
de vurderinger som er gjort, og det kan vaere andre utenforliggende faktorer som gj@r at faktisk
utvikling blir annerledes enn det som er skissert i analysen. For eksempel vil den generelle
pkonomiske utviklingen i landet, og globalt, vaere viktigere for utviklingen i hyttemarkedet
(etterspgrsel etter fritidsboliger generelt, og dermed prisniva) enn vegutbygging. Resultatene i
analysen ma derfor tolkes som muligheter for lokale og regionale virkninger, gitt at utviklingen i
samfunnet for gvrig fortsetter som fgr.

Det er ikke gjennomfgrt markedsanalyser av markedet for fritidsboliger og tomter, og det er derfor
heller ikke tallfestet hvor sterk effekten av en ny veg kan forventes a ha for prisniva og antall omsatte
fritidsboliger og tomter i omradet. Av den grunn er heller ikke potensielle ringvirkninger i andre
naeringer tallfestet. Vurderingene som er gjort er basert pa den kunnskap som er kjent om denne
typen tiltak, og er basert pa kvalitative vurderinger av hva som forventes dersom vegen bygges.
Dette tydeliggjer ogsa den usikkerheten som er knyttet til denne typen analyser.

Alle virkninger er forventet utvikling dersom vegforbindelsen bygges, sammenlignet med en situasjon
uten vegforbindelsen (en viderefgring av dagens situasjon).

| tillegg til de tema som er drgftet i rapporten vil det ogsa veere andre potensielle virkninger av
vegforbindelsen. Med bedret tilgjengelighet er det blant annet naturlig a anta at vegen blant annet
ogsa vil gi positive virkninger for beredskap og sikkerhet, men en vurdering av hvor viktig vegen vil
vaere for beredskap og sikkerhet er ikke utredet her.
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2. TILTAKET

2.1. Ny vegforbindelse

Tiltaket som utredes er vegforbindelse mellom Kyrkjebygda og Tgrdal, som vist i kart nedenfor. Det
vil vaere en veg med enkel standard (landbruksveg klasse 3).1
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Figur 2-1. Veg fra Bg i Tgrdal til Svinsund Kirkebygdheia. Rgd stiplet linje der det ikke er vegforbindelse i dag.

Det vil ogsa settes opp en bomstasjon slik at brukere mé betale en sum, sannsynligvis tilsvarende
bomavgiften som i dag er ved bruk av vegen til Kyrkjebygdheia. Dagens ordning pa Nisseldalssiden er
at hytteierne pa Kyrkjebgheia betaler arlig avgifter til vegvedlikehold til Veilaget pa Kyrkjebgheia.
Andre som passerer bommen (for eksempel for & bruke Igypeanlegget og skitrekket) betaler en
bomavgift pa ca. 70 kr for hver passering pa veg opp. Det er forutsatt at bommen pa Nissedalsiden
blir stdende med samme avgiftsniva som i dag. Pa Drangedalsiden er det forutsatt at det settes opp
ny bom et sted mellom Nybru og kommunegrensen til Nissedal med tilsvarende ordning som pa
Nissedalsiden. Det er altsa planlagt bom pa begge sider av hele hytteomradet som ligger mellom
Solliheia (Drangedal) og Kyrkjebygdheia (Nissedal) der det blir betaling kun ved innkjgring.

2.2.Planer for nye fritidsboliger

I tillegg til en ny veg er det planlagt utbygging av et betydelig antall fritidsboliger i Kyrkjebygdheia og
Solliheia. | analysene av trafikk og kjsremgnster sammenligner vi situasjonen med og uten veg gitt at
potensial for utbygging vil utnyttes (kapittel 3). | kapittel 5 drgftes betydningen av vegforbindelsen
for omsetning av fritidsboliger i omradene, og eventuelle ringvirkninger av disse.

Per 2018 er det vel 600 fritidsboliger pa Solliheia i Drangedal og Kyrkjebygdheia i Nissedal kommune.
Stgrstedelen av disse ligger i Kyrkjebygdheia (ca. 580), og et mindre antall i Solliheia (ca. 30) i
Drangedal.

I Solliheia er det regulert for ytterligere 135 nye fritidsboliger, og i Kyrkjebygdheia planlegges 869 nye
fritidsboliger. Av disse er rundt 100 tomter regulert i gjeldende planer og det pagar arbeid med & fa
godkjent ny plan for ytterligere 634 fritidsboliger.

! Se Mulighetsstudie veg fra Bg i Tgrdal til Kyrkjebygdheia — teknisk del (Asplan Viak) for beskrivelse av
vegstandarden som er lagt til grunn.
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3. REISETIDER OG KIGREM@NSTER

| dette kapittelet er resultater fra analyser av bosted og reisetid fra bosted for de som i dag har hytte
pa Kyrkjebygdheia presentert. Det er ogsa gjennomfgrt analyser av antall potensielle hytteeiere
(«kundegrunnlag») som finnes i ulike kjgretidstidsintervall fra omradet Kyrkjebygdheia-Solliheia med-
og uten ny veg. Til sist har vi i dette kapittelet sett pa hvordan bilreisene fra bosted til hytte vil
fordele seg pa vegnettet, med og uten ny veg, og hvordan dette potensielt kan pavirke handelen i
Drangedal og Nissedal dersom hytteeierne stopper for 3 handle pa veg til hytten. Vi har ogsa sett pa
mulig handlemgnster dersom hytteeierne skal handle i Igpet av sitt opphold pd hytten.

3.1.Metode

Analysene av reisetider og kigremgnster er gjort ved bruk av GIS-verktgy og baserer seg pa raskeste
kjpretid mellom ulike malpunkt. Som datagrunnlag for vegnettet er Statens Vegvesen sitt elvegnett
fra den nasjonale vegdatabanken benyttet. Her er det skiltet hastighet som blir benyttet for d regne
kjgretidene. Skiltet hastighet vil i mange tilfeller vaere noe raskere enn reell kjgretid, men samtidig vil
denne «feilmarginen» veere lik i alle omrader siden skiltet hastighet er benyttet pa alle veger.

For & finne bosted for hytteeierne i omradet Kyrkjebygdheia? er det gjort en kobling mellom
hjemmelshaver for hyttene og matrikkeldata for hyttene. Data for hjemmelshavere er fra 2016 slik at
hytteeiere for hytter bygget etter dette ikke er med i datagrunnlaget. Det er derfor antatt at alle nye
hytteeiere (etter 2016) bor i samme geografiske mgnster som de hytteeierne som vi har data for. Vi
har altsa funnet fordelingen hvor hytteeiere med hjemmel fgr 2017 bor, og brukt denne fordelingen
skalert opp til dagens hyttevolum. P4 samme mate er det fremtidige hyttevolumet fordelt etter
samme fordelingsngkkel.

Det er kun gjort analyser for hytteeierne sin bruk av den nye vegen. Ny veg er planlagt med
bompenger, noe som vil gi en avvisningseffekt for en del reisende. Med unntak av lokaltrafikk
mellom Kyrkjebygda og Tgrdal, samt personer «utenfra» som reiser til Kyrkjebygdheia for a ga pa ski,
fottur eller annen rekreasjon er det ventet at vegen vil generere lite ny trafikk utenom til hyttene.
Dette blant annet fordi det er begrenset hvor mange andre som vil fa vegen som raskeste veg. Det er
derfor i stgrst grad perioder med stor utfart til fjellet, som paske- og vinterferier, at andre reiser enn
reiser til/fra hyttene vil bidra vesentlig til trafikkmengden.

3.2.Bosted og kjgretid for dagens hytteeiere.

Figur 3-1 viser hvor hytteeierne i Kyrkjebygdheia bor. Sirklene viser hvor mange prosent av alle
dagens hytteeiere som bor i de ulike kommunene. Som vi ser bor majoriteten av hytteeierne langs
Sgrlandskysten og Oslofjorden; 80% bor langs kysten mellom Lillesand og Horten. Om vi ser pa
fylkesvis fordeling sa bor 44% i Aust-Agder, 34% i Telemark og 13% i Vestfold. Figuren viser ogsa hvor
langt man kan kjgre med ulike reisetider, fordelt pa halvtimesintervall opp til 3 timer.

2 Grunnen til at bare hytter i Kyrkjebygdheia er brukt som utgangspunkt er at dette omradet i dag har et stort
hyttevolum. P4 Drangedalssida av kommunegrensa er det f& hytter i dag og derfor svakt datagrunnlag for ase
pa bosted for hytteeiere her. | tillegg er Kyrkjebygdheia interessant fordi en ny fellveg
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Bostedslokalisering og reisetid til bosted |
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Figur 3-1: Hytteeiere pd Kyrkjebygdheia sin fordeling etter bostedskommune, samt reisetid til K yrkjebygdheia
(skiltet hastighet pd vegnettet). Ny fiellveg er ikke lagt til grunn her.

Basert pa reisetidene i figuren over sa har vi summert opp hvor stor andel av hytteeierne som bor i
ulike avstander fra Kyrkjebygdheia uten ny veg (Tabell 3-1). Vi ser at det bare er 5% som bor innenfor
en times kjgring og 11% innenfor 1,5 timer. Innenfor 2 timer gker derimot andelen til hele 67%. |
denne avstanden finner vi blant annet byer som Lillesand, Grimstad, Arendal, Skien, Porsgrunn og
Larvik. I neste tidsintervall, 2-2,5 timer ligger byer som Kristiansand, Sandefjord, Larvik og Horten.
Om vi gker kjgretiden til tre timer rekker vi s& langt som til Mandal i sgr og nesten til Sandvika i nord,
men i dette intervallet ser vi at det er langt faerre hytteeiere og dette tyder p3 at det trolig oppleves
som litt langt med sa lang reise til hytta.

Tabell 3-1: Andel av hytteeiere i ulike kjpreavstander fra Kyrkjebygdheia (uten ny veg).
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