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1. INNLEDNING

Drangedal kommune gnsker en utredning av mulige lokale virkninger for hytteturisme og
naeringsutvikling som fglge av en ny veg mellom Kyrkjebygda og T@rdal.

Utredningen er gjennomf@rt med Statens vegvesen handbok V712, kapittel 8.3, som utgangspunkt,
men avgrenset til de tema som er vurdert som relevante for dette tiltaket. Fglgende
problemstillinger er da dreftet i rapporten:

- Hvordan vil ny veg pavirke reisetid fra sentrale omrader?
o Vil det pavirke kjgremgnster?
o Vil det gi gkt etterspgrsel etter hytter i omradet?
- Kan vegen bidra til positiv naeringsutvikling i omradet, herunder gkt handel?

Analyser som er gjennomfgrt er basert pa den kunnskap som er tilgjengelig per dags dato. Det er ikke
klart nar en eventuell ny veg vil apnes, men vi har her forutsatt at utbygging av vegen kan skje i lgpet
av 3-4 ar, og det er i analysene sett pa mulige virkninger fram mot 2040.

En forholdsvis lang tidshorisont for analysene gjgr at det naturligvis er knyttet betydelig usikkerhet til
de vurderinger som er gjort, og det kan vaere andre utenforliggende faktorer som gj@r at faktisk
utvikling blir annerledes enn det som er skissert i analysen. For eksempel vil den generelle
pkonomiske utviklingen i landet, og globalt, vaere viktigere for utviklingen i hyttemarkedet
(etterspgrsel etter fritidsboliger generelt, og dermed prisniva) enn vegutbygging. Resultatene i
analysen ma derfor tolkes som muligheter for lokale og regionale virkninger, gitt at utviklingen i
samfunnet for gvrig fortsetter som fgr.

Det er ikke gjennomfgrt markedsanalyser av markedet for fritidsboliger og tomter, og det er derfor
heller ikke tallfestet hvor sterk effekten av en ny veg kan forventes a ha for prisniva og antall omsatte
fritidsboliger og tomter i omradet. Av den grunn er heller ikke potensielle ringvirkninger i andre
naeringer tallfestet. Vurderingene som er gjort er basert pa den kunnskap som er kjent om denne
typen tiltak, og er basert pa kvalitative vurderinger av hva som forventes dersom vegen bygges.
Dette tydeliggjer ogsa den usikkerheten som er knyttet til denne typen analyser.

Alle virkninger er forventet utvikling dersom vegforbindelsen bygges, sammenlignet med en situasjon
uten vegforbindelsen (en viderefgring av dagens situasjon).

| tillegg til de tema som er drgftet i rapporten vil det ogsa veere andre potensielle virkninger av
vegforbindelsen. Med bedret tilgjengelighet er det blant annet naturlig a anta at vegen blant annet
ogsa vil gi positive virkninger for beredskap og sikkerhet, men en vurdering av hvor viktig vegen vil
vaere for beredskap og sikkerhet er ikke utredet her.
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2. TILTAKET

2.1. Ny vegforbindelse

Tiltaket som utredes er vegforbindelse mellom Kyrkjebygda og Tgrdal, som vist i kart nedenfor. Det
vil vaere en veg med enkel standard (landbruksveg klasse 3).1
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Figur 2-1. Veg fra Bg i Tgrdal til Svinsund Kirkebygdheia. Rgd stiplet linje der det ikke er vegforbindelse i dag.

Det vil ogsa settes opp en bomstasjon slik at brukere mé betale en sum, sannsynligvis tilsvarende
bomavgiften som i dag er ved bruk av vegen til Kyrkjebygdheia. Dagens ordning pa Nisseldalssiden er
at hytteierne pa Kyrkjebgheia betaler arlig avgifter til vegvedlikehold til Veilaget pa Kyrkjebgheia.
Andre som passerer bommen (for eksempel for & bruke Igypeanlegget og skitrekket) betaler en
bomavgift pa ca. 70 kr for hver passering pa veg opp. Det er forutsatt at bommen pa Nissedalsiden
blir stdende med samme avgiftsniva som i dag. Pa Drangedalsiden er det forutsatt at det settes opp
ny bom et sted mellom Nybru og kommunegrensen til Nissedal med tilsvarende ordning som pa
Nissedalsiden. Det er altsa planlagt bom pa begge sider av hele hytteomradet som ligger mellom
Solliheia (Drangedal) og Kyrkjebygdheia (Nissedal) der det blir betaling kun ved innkjgring.

2.2.Planer for nye fritidsboliger

I tillegg til en ny veg er det planlagt utbygging av et betydelig antall fritidsboliger i Kyrkjebygdheia og
Solliheia. | analysene av trafikk og kjsremgnster sammenligner vi situasjonen med og uten veg gitt at
potensial for utbygging vil utnyttes (kapittel 3). | kapittel 5 drgftes betydningen av vegforbindelsen
for omsetning av fritidsboliger i omradene, og eventuelle ringvirkninger av disse.

Per 2018 er det vel 600 fritidsboliger pa Solliheia i Drangedal og Kyrkjebygdheia i Nissedal kommune.
Stgrstedelen av disse ligger i Kyrkjebygdheia (ca. 580), og et mindre antall i Solliheia (ca. 30) i
Drangedal.

I Solliheia er det regulert for ytterligere 135 nye fritidsboliger, og i Kyrkjebygdheia planlegges 869 nye
fritidsboliger. Av disse er rundt 100 tomter regulert i gjeldende planer og det pagar arbeid med & fa
godkjent ny plan for ytterligere 634 fritidsboliger.

! Se Mulighetsstudie veg fra Bg i Tgrdal til Kyrkjebygdheia — teknisk del (Asplan Viak) for beskrivelse av
vegstandarden som er lagt til grunn.
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3. REISETIDER OG KIGREM@NSTER

| dette kapittelet er resultater fra analyser av bosted og reisetid fra bosted for de som i dag har hytte
pa Kyrkjebygdheia presentert. Det er ogsa gjennomfgrt analyser av antall potensielle hytteeiere
(«kundegrunnlag») som finnes i ulike kjgretidstidsintervall fra omradet Kyrkjebygdheia-Solliheia med-
og uten ny veg. Til sist har vi i dette kapittelet sett pa hvordan bilreisene fra bosted til hytte vil
fordele seg pa vegnettet, med og uten ny veg, og hvordan dette potensielt kan pavirke handelen i
Drangedal og Nissedal dersom hytteeierne stopper for 3 handle pa veg til hytten. Vi har ogsa sett pa
mulig handlemgnster dersom hytteeierne skal handle i Igpet av sitt opphold pd hytten.

3.1.Metode

Analysene av reisetider og kigremgnster er gjort ved bruk av GIS-verktgy og baserer seg pa raskeste
kjpretid mellom ulike malpunkt. Som datagrunnlag for vegnettet er Statens Vegvesen sitt elvegnett
fra den nasjonale vegdatabanken benyttet. Her er det skiltet hastighet som blir benyttet for d regne
kjgretidene. Skiltet hastighet vil i mange tilfeller vaere noe raskere enn reell kjgretid, men samtidig vil
denne «feilmarginen» veere lik i alle omrader siden skiltet hastighet er benyttet pa alle veger.

For & finne bosted for hytteeierne i omradet Kyrkjebygdheia? er det gjort en kobling mellom
hjemmelshaver for hyttene og matrikkeldata for hyttene. Data for hjemmelshavere er fra 2016 slik at
hytteeiere for hytter bygget etter dette ikke er med i datagrunnlaget. Det er derfor antatt at alle nye
hytteeiere (etter 2016) bor i samme geografiske mgnster som de hytteeierne som vi har data for. Vi
har altsa funnet fordelingen hvor hytteeiere med hjemmel fgr 2017 bor, og brukt denne fordelingen
skalert opp til dagens hyttevolum. P4 samme mate er det fremtidige hyttevolumet fordelt etter
samme fordelingsngkkel.

Det er kun gjort analyser for hytteeierne sin bruk av den nye vegen. Ny veg er planlagt med
bompenger, noe som vil gi en avvisningseffekt for en del reisende. Med unntak av lokaltrafikk
mellom Kyrkjebygda og Tgrdal, samt personer «utenfra» som reiser til Kyrkjebygdheia for a ga pa ski,
fottur eller annen rekreasjon er det ventet at vegen vil generere lite ny trafikk utenom til hyttene.
Dette blant annet fordi det er begrenset hvor mange andre som vil fa vegen som raskeste veg. Det er
derfor i stgrst grad perioder med stor utfart til fjellet, som paske- og vinterferier, at andre reiser enn
reiser til/fra hyttene vil bidra vesentlig til trafikkmengden.

3.2.Bosted og kjgretid for dagens hytteeiere.

Figur 3-1 viser hvor hytteeierne i Kyrkjebygdheia bor. Sirklene viser hvor mange prosent av alle
dagens hytteeiere som bor i de ulike kommunene. Som vi ser bor majoriteten av hytteeierne langs
Sgrlandskysten og Oslofjorden; 80% bor langs kysten mellom Lillesand og Horten. Om vi ser pa
fylkesvis fordeling sa bor 44% i Aust-Agder, 34% i Telemark og 13% i Vestfold. Figuren viser ogsa hvor
langt man kan kjgre med ulike reisetider, fordelt pa halvtimesintervall opp til 3 timer.

2 Grunnen til at bare hytter i Kyrkjebygdheia er brukt som utgangspunkt er at dette omradet i dag har et stort
hyttevolum. P4 Drangedalssida av kommunegrensa er det f& hytter i dag og derfor svakt datagrunnlag for ase
pa bosted for hytteeiere her. | tillegg er Kyrkjebygdheia interessant fordi en ny fellveg
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Bostedslokalisering og reisetid til bosted |
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Figur 3-1: Hytteeiere pd Kyrkjebygdheia sin fordeling etter bostedskommune, samt reisetid til K yrkjebygdheia
(skiltet hastighet pd vegnettet). Ny fiellveg er ikke lagt til grunn her.

Basert pa reisetidene i figuren over sa har vi summert opp hvor stor andel av hytteeierne som bor i
ulike avstander fra Kyrkjebygdheia uten ny veg (Tabell 3-1). Vi ser at det bare er 5% som bor innenfor
en times kjgring og 11% innenfor 1,5 timer. Innenfor 2 timer gker derimot andelen til hele 67%. |
denne avstanden finner vi blant annet byer som Lillesand, Grimstad, Arendal, Skien, Porsgrunn og
Larvik. I neste tidsintervall, 2-2,5 timer ligger byer som Kristiansand, Sandefjord, Larvik og Horten.
Om vi gker kjgretiden til tre timer rekker vi s& langt som til Mandal i sgr og nesten til Sandvika i nord,
men i dette intervallet ser vi at det er langt faerre hytteeiere og dette tyder p3 at det trolig oppleves
som litt langt med sa lang reise til hytta.

Tabell 3-1: Andel av hytteeiere i ulike kjpreavstander fra Kyrkjebygdheia (uten ny veg).
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3.3. Potensielt kundegrunnlag for hytter, med og uten vei

| Figur 3-2 har vi lagt inn ny veg mellom Kyrkjebygdheia og Tgrdal for a se hvordan reisetidene endrer
seg i forhold til dagens situasjon. Sammenlignet med kartet i Figur 3-1 sa ser vi at rekkevidden mot
vest, s@r og sgrvest er den samme, men at den er utvidet mot nordgst hvor vi finner folkerike
omrader som Baerum og Oslo.

Reisetid til Kyrkjebygdheia

-Med ny veg Kyrkjebygdheia-Tordal
B Kyrkjebygdheia hytteomrade
Emos5t

1t

15t

2t

25t.

3t

= Europaveg i

...... e e Casplanviak
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- e A ’
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Figur 3-2: Reisetider til Kyrkjebygdheia med ny veg Kyrkjebygdheia-Tgrdal.

Vi tar utgangspunkt i at de fleste hytteeiere ikke gnsker mer enn 3 timer kjgring til hytten (92% er jo
«virkeligheten» for hytteeierne pa Kyrkjebygdheia) og har sett pa hvor mange personer som bor
innenfor maksimalt 3 timers bilkjgring, med og uten ny veg over Kyrkjebygdheia. Tabell 3-2 viser at
den nye vegen vil gi et langt hgyere kundegrunnlag for nye hytter i Kyrkjebygdheia. Totalt er det mer
enn 430 000 flere innbyggere innenfor 3 timers kjgring (tilsvarer enn forskjell pa 48 %). Dette skyldes
i stor grad at kjgretiden blir kortere til Oslo og Baerum slik at disse omradene havner innenfor 3
timer. Om vi ser pa kundegrunnlaget innenfor 2 timer er det ogsa store forskjeller. Over 180 000 flere
kan na Kyrkjebygdheia pa inntil to timers kjgring med ny vegforbindelse mellom Tgrdal og
Kyrkjebygda.
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Tabell 3-2: Antall personer som bor i ulike kigreavstander fra Kyrkjebygdheia, med og uten ny veg til Tgrdal.
Med dagens befolkningstall.

3662 3414

(o L e S S 10843 23418 12575
Wb R 54526 166 436 111910
P e R 288 280 471767 183 487
RZsE 616 085 : 741698 125613
oM 894151 1326578 432 427

3.4.Endret kjsremgnster og potensial for handel

Ny veg mellom Kyrkjebygdheia og Tgrdal vil fgre til et endret kjgremgnster for de som skal til og fra
hyttene og denne endringen vil blant annet kunne medfgre endret handlemgnster blant hytteeierne.
| pafglgende analyser ser vi pa kjgremgnsteret med og uten ny veg. Vi tar utgangspunkt i full
utbygging av hytteomradene basert pa informasjon fra lokale hytteutviklere. Det er oppgitt et
potensial for totalt 1479 hytter, derav 1314 pa Kyrkjebygdheia i Nissedal og 165 pé& Solliheia i
Drangedal®.

Tallene som vises pa veglenkene i pafglgende figurer kan ikke leses som faktiske trafikktall, men viser
bare stgrrelsesforholdet mellom de to alternativene; Full utbygging med ny veg og full utbygging
uten ny veg. De viser altsa hvordan trafikken til og fra hytteomradene fordeler seg og hva som er
styrkeforholdet mellom turene pa de ulike lenkene, forutsatt full utbygging pa begge sider av
vegforbindelsen. Man kan tenke seg at tallene viser antall bilturer til hyttefeltene p& en dag dersom
alle hytteeiere drog til hytten samme dag, og at det var en bil per hytte. | realiteten vil trafikken
selvsagt fordele seg pa ulike tider av aret samtidig som hver hytte ikke ngdvendigvis er tilknyttet en
bil. Det er heller ikke gitt at utbyggingen vil vaere den samme med og uten veg, slik at dette er to
tenkte scenario.

Det ville vaere krevende & gjgre om disse tallene til rene trafikktall til hytteomr&dene. Over aret vil
trafikkbelastningen variere, og det ville kreve en rekke forutsetninger om bruken av fritidsboligene.
Trafikken er vanligvis stgrst fredag og sgndag og spesielt i ferier og langhelger som hgstferie,
vinterferie, paske og pinse.

Kjgremgnster uten ny veg

Figur 3-3 viser fordeling av bilturer dersom ny veg ikke bygges. Naturlig nok er det klart mest trafikk
vestover siden det er flest hytter pa Kyrkjebygdheia. Pa strekningen Drangedal sentrum-Treungen er
det turer bade til Kyrkjebygdheia og gstover og til Solliheia fra vest/sgr. Trafikken utover mot
Sgrlandskysten og @stover mot Oslofjorden er ogsa til begge hytteomradene, men mesteparten er til
Kyrkjebygdheia siden dette er det stgrste hytteomradet.

3 Dersom det ikke bygges vei er det mindre sannsynlig & 3 til en full utbygging, men vi har likevel valgt & vise
scenariet uten ny veg med full hytteutbygging for & ha samme sammenligningsgrunnlag.
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Figur 3-3: Fordeling av reiser pa vegnettet fra bosted til hytter pa Kyrkjebygdheia og Solliheia uten ny veg. Det
er tatt utgangspunkt i full utbygging, dvs. totalt 165 hytter pa Solliheia og 1314 hytter péd Kyrkjebygdheia. Tall
pé veglenkene viser antall bilturer per dag dersom alle hytteeiere kjgrer til hytten samme dag (en bil per hytte).

Kjgremgnster med ny veg

Figur 3-4 viser fordeling av bilturer dersom ny veg bygges. Fordelingen gstover via Te¢rdal og vestover
via Kyrkjebygda er tilnaermet lik. Rundt 50 % gar gstover via Tgrdal og Drangedal/Kasmyra og 50 %
vestover via Kyrkjebygda og Treungen.
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Figur 3-4. Fordeling av reiser pd vegnettet fra bosted til hytter pa Kyrkjebygdheia og Solliheia med ny veg. Det
er tatt utgangspunkt i full utbygging, dvs. totalt 1479 hytter i omradet Kyrkjebygdheia-Solliheia. Tall pa
veglenkene viser antall bilturer per dag dersom alle hytteeiere kjgrer til hytten samme dag (en bil per hytte).

3.5.Hvordan pavirker vegen potensialet for handel i Drangedal og Nissedal?

| Tabell 3-2 er det summert opp hvor mange potensielle bilturer som gar gijennom handelsstedene?
nermest hytteomradene dersom det bygges ny veg eller ikke. Dette er altsa basert pa raskeste veg
mellom bosted og hytten, og med antagelse om at nye hytteeiere bor i samme geografiske mgnster
som de som har hytte pa Kyrkjebygdheia i dag. De potensielle bilturene sier noe om potensialet for
handel.

Viser at med ny veg sa fordeler turene seg jevnt gstover mot Terdal og Drangedal sentrum /Késmyra
og vestover forbi Kyrkjebygda og sgrover mot Treungen, med 700-750 hytter med raskeste veg
giennom hver av disse stedene. Pkningen péa turer gjennom Kyrkjebygdheia og Treungen er beregnet
til 25% i forhold til dagens situasjon. Gjennom Tgrdal og Drangedal sentrum/Kasmyra blir det en
betydelig gkning, pé& over 2400%.

Uten ny veg sa blir naturlig nok fordelingen av trafikken en helt annen, med mer trafikk gjennom
Kyrkjebygda og Treungen og mindre gjennom Tgrdal, mens trafikken gjennom Drangedal

* Dette er steder med butikk som ligger naermest hytteomrédene og regnes derfor for 3 vaere de mest

relevante lokale tilbud ifht. hyttetrafikken. Tilbudet varierer fra en enkelt dagligvarebutikk til stgrre
handelstilbud med ulike varer. Utover disse fire stedene vil hytteeierne i realiteten ha en rekke ulike valg for
hvor de handler pa veg til hytten. Disse fire stedene vil likevel vaere aktuelle handelssteder, spesielt pa lange
hytteopphold som paske og sommerferie da man ofte ma handle inn ekstra i I@pet av ferien og ikke gnsker 3
reise langt for a handle.
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se'ntrum/Késmyra blir relativt lik situasjonen med ny veg fordi mye av trafikken gar gjennom her
uansett om det kommer veg eller ikke. Det ma bemerkes at disse tallene forutsetter full utbygging pa
Kyrkjebygdheia og Solliheia ogsa dersom det ikke bygges ny veg. Nar og om det blir full utbygging vil
imidlertid med stor sannsynlighet ogsa avhenge av om vegen bygges eller ikke.

Tabell 3-3: Antall bilturer pa en dag gjiennom handelssteder i Drangedal og Nissedal dersom alle kjgrer bil til
hytten samme dag (en bil per hytte). Basert pa dagens hyttevolum (580 hytter pa Kyrkjebydheia, Nissedal og 30
hytter pa Solliheia, Drangedal) og full utbygging (1314 hytter pa Kyrkjebygdheia og 165 hytter pa Solliheia).

Antall turer Antall turer Endring ifht. Antall turer  [Endring ifht.

-Dagens hyttevolum  |-Full utbygging  |dagens situasjon |-Full utbygging |dagens situasjon

-Uten ny veg -Med ny veg -Uten nyveg = S,
Gjennom Trdal 30 753 24009 ey NS s s
Gjennom Drangedal sentrum/Késmyra 29 741 2454 % PG e B e
Gjennom Kyrkjebygda 580 726 25% Be s L g
Gjennom Treungen 580 726 25% ; 1245 | 115%

Reiser fra hytteomradene

| tabellen over har vi sett pa potensialet for handel dersom hytteeierne handler pa vegen mellom
bosted og fritidsbolig. | tillegg vil det veere en del som handler i Igpet av sitt hytteopphold. Dette vil
forst og fremst veere under opphold som er sa lange at det er behov for a proviantere undervegs i
oppholdet, bl.a. paske, vinterferie, hgstferie og sommerferie. | tillegg kommer reiser til ulike reisemal
i forbindelse med aktiviteter og rekreasjon.

Med dagens vegnett (uten ny veg over Kyrkjebygdheia) vil det fra hyttene pa Kyrkjebygdheia vaere
klart naermest & handle pa naerbutikken i Kyrkjebygda, eventuelt pa Treungen dersom en gnsker et
stgrre varetilbud. Fra Solliheia er T@rdal klart naermeste sted med butikk, og Drangedal sentrum
/Kasmyra er neste handelsted med et stgrre tiloud. Med ny veg vil ikke dette bildet endre seg
nevneverdig. Kyrkjebygda og Treungen er de stedene med som mest trolig vil bli benyttet for
dagligvarehandel for hyttene pa Kyrkjebygdheia fordi disse fortsatt er nzermest og har et noenlunde
likt handelstiloud som Tgrdal og Drangedal sentrum /Kasmyra (se Tabell 3-4). For hyttene pa Solliheia
sa er det fortsatt Tgrdal og Drangedal sentrum /Kasmyra som er naermest (se Tabell 3-5.)

Tabell 3-4: Avstander til handelstilbud fra Kyrkjebygdheia- med ny veg. Lysebla farge viser naermeste naerbutikk
og markebla viser naermeste handelssted med et stgrre vareutvalg (flere dagligvarebutikker, samt andre varer).

Avstand, med ny veg
Kyrkjebygdheia- Kyrkjebygda 7,7 km
Kyrkjebygdheia-Treungen | 255km
Kyrkjebygdheia-Tgrdal 13,7 km
Kyrkjebygdheia-Drangedal sentrum/ Kasmyra 32,4 km

Tabell 3-5: Avstander til handelstilbud fra Solliheia- med ny veg. Lysebla farge viser naermeste naerbutikk og
mgrkebla viser naermeste handelssted med et stgrre vareutvalg (flere dagligvarebutikker, samt andre varer).

Avstand, med ny veg
Solliheia - Kyrkjebygda 19,0 km
Solliheia - Treungen 36,9 km
Solliheia - Tgrdal 7 : 6,6 km
Solliheia - Drangedal sentrum /Késmyra | 255km

Kort oppsummert sa vil bygging av ny veg, med pafglgende full utbygging av hyttepotensialet pa
Kyrkjebygdheia og Solliheia, kunne medfgre betydelig mer handel for Térdal og Drangedal sentrum
sammenlignet med dagens situasjon nar det gjelder handel pa veg til hytten. For Kyrkjebygda og
Treungen vil ny veg og hytteutbygging kunne medfgre noe med handel enn dagens situasjon. Nar det
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gjelder handel/proviantering som skjer i Ippet av lengre hytteopphold, som péske, vinterferie,
hgstferie og sommerferie, vil handlemgnsteret trolig vaere om lag som i dag, der hyttefolket pa
Kyrkjebygdheia handler i Kyrkjebygda og Treungen, og hyttefolket pa Solliheia handler pa Tgrdal og
Drangedal sentrum/Kasmyra. Volumet av denne handelen blir derimot langt hgyere siden flere hytter
vil generere mer handel. Fra Solliheia er det snakk om mer enn fem ganger sa mange hytter som i
dag og fra Kyrkjebygdheia er det snakk om mer enn en dobling av dagens hyttemengde.
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4. LOKALE VIRKNINGER

4.1.Innledning

Med kortere reisevei til hytteomrader i Nissedal/Kyrkjebygdheia for de som kommer gstfra kan det
tenkes at gkt kundegrunnlag (antall innbyggere med mindre enn 3 timers kjgring til omradet) vil
bidra til gkt omsetning og utbygging av fritidsboliger i omrédet. Ny veg vil samtidig gi hytteomradene
pa Drangedalssiden kortere veg til aktivitetstilbud, som Igypeanlegg og skianlegg, pa Nissedalssiden,
som kan bidra til gkt attraktivitet for hytteomrader og dermed gkt utbyggingsaktivitet om omsetning
av fritidsboliger ogsa i Drangedal.

Vegforbindelsen vil ogsd komme andre grupper til gode, blant annet nzeringsdrivende som da far
bedre tilgang til et stgrre geografisk marked. Og vegen vil sannsynligvis pavirke kjgremgnsteret til en
del, bade blant hytteeiere, andre besgkende til fritidsaktiviteter og rekreasjon, og fastboende (i
hovedsak enten lokaltrafikk mellom Kyrkjebygda og Terdal eller naringsdrivende med arbeid i
omrédet). Endret kjgremgnster for hytteeiere og andre vil igjen kunne pavirke omsetningen innenfor
varehandel pa ulike steder i regionen.

En del av virkningene vegen gir vil vaere fordelingsvirkninger (at man for eksempel flytter aktivitet i
handelsnaeringen fra ett sted til et annet). | tillegg kommer positive virkninger for hele omradet ved
at den samlede aktiviteten gkes. Da er szerlig virkninger for omsetning og bruk av hytter i omradet
grunnlaget for de positive virkningene.

| dette kapittelet presenteres tilgjengelig kunnskap om dagens situasjon i Drangedal og Nissedal og
betydningen av hytteturisme for lokal og regional gkonomi. Basert pa dette, sammen med analysene
av reisetider og kjsremgnster, drgftes potensial for lokale neaeringsutvikling. | arbeidet er det i tillegg
til offentlig tilgjengelig statistikk og tidligere analyser og utredninger, innhentet ytterligere
informasjon gjennom telefonintervju med to sentrale naeringsaktgrer i omradet; Neeringsgruppa i
Tordal og Kyrkjebygdheia AS.

4.2.Befolkningsutvikling

Som vist i forrige kapittel vil en ny vegforbindelse utvide det geografiske markedet (det potensielle
kundegrunnlaget) for salg av fritidsboliger bade pa Nissedal- og Drangedalssiden. Antall innbyggere
innenfor ulike intervall pa reisetid viser hvordan vegen kan gi gkt kundegrunnlag for hytter og tomter
i Kyrkjebygdheia. Med en tidshorisont litt lengre fram i tid vil potensielt kundegrunnlag gke enda
mer, gitt en fortsatt befolkningsvekst pa Sgr-@stlandet.

Arets befolkningsframskrivinger fra Statistisk sentralbyra viser hvordan de forventer at
befolkningsutviklingen i fylkene rundt hytteomradene skal bli de neste 22 arene, i deres
middelalternativ 4MS (det alternativet som regnes som mest sannsynlig).

5 Middels fruktbarhet, middels levealder, middels innenlandsk flytting og middels innvandring.
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Tabell 4-1: Folketall per 1.1.2018 og forventet befolkningsvekst for fylkene i nedslagsfeltet for hyttemarkedet i
Nissedal og Drangedal. Kilde: SSB 4M (2018a og b)

" Buskerud 281769 286 162 297561 308601 318860 328141 16,5%
Vestfold 249058 253040 262420 271512 280075 287672 15,5%
Telemark 173391 174269 177234 180534 183610 186256 7,4 %
Aust-Agder 117222 118955 123724 128395 132630 136366 16,3 %
Vest-Agder 186532 191010 198543 205895 212940 219154 17,5%
Totalsum 1007972 1023436 1059482 1094937 1128115 1157589 14,8 %

Det er forventet vekst i folketallet i alle fylkene, men en del av denne veksten vil vaere blant de eldste
aldersgruppene som fglge av eldrebglgen. Folketallsutviklingen er ogsé ventet 3 vaere mer moderat i
Telemark sammenlignet med de gvrige fylkene innenfor en reisetid med bil pa 3 timer fra
Kyrkjebygdheia og Solliheia. Dette styrker betydningen av & knytte seg tettere til omradene lenger
@st, der folketallsveksten er ventet & bli sterkere.

Forventet vekst fordelt pa kommuner er presentert i kart av SSB, og gjengitt nedenfor. En mgrkere
farge indikerer en forventet sterkere prosentvis vekst. Befolkningsframskrivingene er blant annet
styrt av historisk utvikling, og det er derfor naturlig at den sterkeste veksten er ventet i og rundt de
store byene.

A TEGNFORKLARING

Befolkningsvekst 2016~
2040
Vekst

B > 201 60,7 prosent
I >5til20
>-5tl5
-38,2til-5

Troll

Yapoirok "

Figur 4-1: Forventet befolkningsvekst i kommunene 2016-2040, SSB 4M. Kilde: SSB (2018a). Kart hentet fra SSB
sin karttjeneste: http://arcq.is/fan8i
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4.3. Pkonomiske virkninger av fritidsbebyggelse

En gkt utbygging og omsetning av fritidsboliger i Nissedal og Drangedal vil gi ringvirkninger, som kan
medfgre bade gkte inntekter og kostnader for kommunene, og gkt aktivitet i en del naeringsgrupper
lokalt. Telemarksforskning, Agderforskning og Senter for @konomisk Analyse (2015) har analysert

inntekter og utgifter i hyttekommuner pa oppdrag for Kommunal- og moderniseringsdepartementet.

Tabell 4-2: Inntekter og kostnader forbundet med stor hyttebebyggelse i kommunene. Kilde:
Telemarksforskning, Agderforskning og Senter for @konomisk Analyse (2015)

Kostnader Inntekter

e Eiendomsskatt

e Formuesskatt

e  Ringvirkninger som bidrar til gkt lokal
verdiskaping og dermed gkte
skatteinntekter

e | noentilfeller skignnsmidler som fglge av
hyttebebyggelsen

e Legevakt og helsetjenester i hjemmet

e Plan- og byggesaksbehandling

e  VAR-tjenester

e Beredskap

e Merkostnader ved at etterspgrselen
varierer med sesongene

Ringvirkninger, det vil si gkt lokal verdiskaping som fglge av hyttebebyggelsen, er av
Telemarksforskning, Agderforskning og Senter for @konomisk Analyse (2015) anslatt a ligge pa rundt
12 000 kr i bruttoinntekt for innbyggerne i kommunen per fritidsbolig, noe som genererer rundt 900
kr per fritidsbolig i gkt inntektsskatt. Samlet anslar de at de positive ringvirkningene av
fritidsbebyggelsen stgrre enn kostnadene, dersom man tar med gevinsten blant innbyggerne (gkt
aktivitet i naeringsliv som gir gkt inntektsniva). Samtidig er det for gjennomsnittskommunen stgrre
kostnader enn inntekter for kommunens gkonomi som fglge av flere fritidsboliger.

Analysen det refereres til over er nasjonal analyse, og vil ikke ngdvendigvis vaere representativ for
alle kommuner. Det er ikke gjennomfgrt en egen ringvirkningsanalyse av hva hyttebebyggelsen betyr
for omradene rundt Kyrkjebygdheia og Solliheia, men det finnes enkelte analyser fra andre
hyttekommuner som kan si noe om hvordan hytteturisme pavirker lokal og regional gkonomi.

Sirdal kommune er en reiselivskommune i Vest-Agder, med et betydelig antall fritidsboliger per areal
og innbygger. Sammenligner vi fritidsbebyggelsen i Sirdal med Nissedal og Drangedal, ser vi at
Nissedal og Sirdal har omtrent like mange fritidsboliger per km? som Nissedal (Figur 3-4), men en del
flere fritidsboliger per innbygger. Som omradene for fritidsbebyggelse i Kyrkjebygdheia, Vradal og
Gautefoss er Sirdal et omrade som tilbyr langrennslgyper og alpinanlegg i vintersesongen, og fine
turomrader i sommersesongen.
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Fritidsboliger
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Figur 4-2: Antall fritidsboliger per km? og per innbygger i Drangedal og Nissedal, sammenlignet med landet
samlet og Sirdal kommune. Kilde: SSB (2018d)

Menon (2012) har estimert ringvirkningene av reiselivsnaeringen i Sirdal, der hytteturismen er anslatt
a sta for rundt 73 prosent av det samlede reiselivskonsumet. Deres resultater viser blant annet at
ringvirkningene er sterkest for bygge- og anleggsbransjen. Deretter fglger overnattings- og
serveringsvirksomhet. Samlet har de beregnet at en betydelig andel av sysselsetting i privat
naeringsvirksomhet skyldes ringvirkninger av reiselivsvirksomhet, herunder privateide og utleie av
hytter.

4.4. Neeringsstruktur i Nissedal og Drangedal

Dagens naeringsstruktur i de to kommunene er presentert nedenfor, mélt ved antall sysselsatte i
ulike neeringsgrupper. Antall sysselsatte er basert pa registerdata og viser sysselsettingen i naeringer i
4. kvartal.®

Totalt antall sysselsatte er stgrst i Drangedal, med 1927 bosatte registrert som sysselsatt per 4.
kvartal 2017. | Nissedal var det pa samme tid 746 bosatte registrert som sysselsatt. | begge
kommuner utgjgr helse- og sosialtjenester en betydelig naeringsgruppe, der de sysselsatte i stor grad
er kommunalt ansatt. Blant de naeringsgruppene som hegrer til privat nzeringsliv er bygge- og
anleggsvirksomhet og varehandel de stgrste i begge kommunene, men naturligvis er ogsa disse stgrst
i Drangedal malt i absolutte stgrrelser.

6 «Sysselsatte er definert som personer som utfgrte inntektsgivende arbeid av minst én times varighet i
referanseuken, samt personer som har et slikt arbeid, men som var midlertidig fravaerende pga. sykdom, ferie,
Ignnet permisjon e.l. Personer som er inne til farstegangs militzer- eller siviltieneste regnes som sysselsatte.
Personer pa sysselsettingstiltak med Ignn fra arbeidsgiver klassifiseres ogsé som sysselsatte. Dette falger
anbefalingene fra den internasjonale arbeidsorganisasjonen ILO.

For sysselsatte med flere arbeidsforhold i referanseuken, fastsettes ett som det viktigste. Opplysninger om
personenes jobb- og bedriftsrelaterte kjennemerker gjelder det viktigste arbeidsforholdet.» (SSB)
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Figur 4-3: Naeringsstruktur i Nissedal og Drangedal. Sysselsatte etter bosted. Kilde: SSB (2018¢c)

Bygge- og anleggsvirksomhet, overnattings- og serveringsvirksomhet, persontransport (som her
inngar i transport og lagring), deler av personlig tjenesteyting og varehandel er naeringsgrupper som
typisk pavirkes av reiselivsnaeringen, der fritidsboliger er en sentral del i det som kan kalles
hyttekommuner.”

Sammenlignet med landet samlet er andelen sysselsatte i bygge- og anleggsvirksomhet hgyere i
Nissedal og Drangedal. Dette er altsd en naeringsgruppe som er viktigere for den totale
sysselsettingen, og dermed ogsa bosetting, i de to kommunene sammenlignet med landet for gvrig.
De gvrige naeringsgruppene som normalt knyttes til besgkende har i Nissedal og Drangedal en lavere
sysselsettingsandel sammenlignet med landet samlet.

7 Kommuner med et stort antall fritidsboliger sett i forhold til innbyggertallet.
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Figur 4-4: Neeringsstruktur i Nissedal og Drangedal, sammenlignet med landet totalt. Basert pd sysselsatte etter
bosted 4. kvartal 2017. Kilde: SSB (2018c)

4.5.Potensial for lokal naringsutvikling

@kt attraktivitet for fritidsboliger i Solliheia
Det er per i dag fa fritidsboliger i Solliheia, og antall fritidsboliger i Drangedal kommune samlet sett er
betydelig lavere enn for nabokommunen Nissedal (Figur 4-2).

Det er planlagt utbygging av 135 fritidsboliger i Solliheia, i tillegg til de 30 fritidsboligene som alt er
bygget. Potensial for & 4 solgt alle 135 vil gke med en bedre tilknytning til skilgyper, turomrader og
annet pa Nissedalssiden. @kt attraktivitet kan ogsa bidra til & gke markedsprisen for tomter og
fritidsboliger i Solliheia, som vil komme grunneiere og utbyggere til gode, men pa bekostning av
kigpere.

@kt kundegrunnlag for fritidsboliger i Kyrkjebygdheia

| Kyrkjebygdheia er det allerede et betydelig antall fritidsboliger, men det planlegges for mer enn en
dobling av antall fritidsboliger. | dagens situasjon selges det jevnlig fritidsboliger i omradet, men med
en del variasjon fra &r til ar. Det er forventninger om at dette vil fortsette, men med en ny
vegforbindelse mot Terdal og dermed kortere reisetid @stover vil mulighetene for & gke omsetningen
og utbyggingen i Kyrkjebygdheia vaere betydelig.
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Bedret tilgjengelighet til aktiviteter og rekreasjon

| tillegg til bedre tilgjengelighet til hyttene i Kyrkjebygdheia vil ny vegforbindelse gi andre bosatt pa
Drangedalssiden bedre tilgjengelighet til aktiviteter og rekreasjon i omradene. En gkning i trafikk fra
besgkende som ikke eier hytte i omradet vil ogsa bidra til & styrke gkonomien til drift og vedlikehold
av vegene, gjennom gkte bominntekter.

Ringvirkninger av fritidsboligene

Som vist for andre hyttekommuner (se kapittel 4.3) genererer hytter og hytteturisme en del positive
ringvirkninger for den lokale gkonomien. Gjennom gkt sysselsetting og hgyere inntektsniva kan det
ogsa vaere positive virkninger for bosetting, enten gjennom gkt tilflytting eller redusert fraflytting.

Fritidsboligene i Kyrkjebygdheia er privateide fritidsboliger. Det er altsd ingen omfattende
hytteutleie. Bespkende til privateide fritidsboliger vil ofte generere mindre aktivitet i serverings- og
overnattingsvirksomhet, og reisende med privatbiler mindre aktivitet i persontransport.
Sammenlignet med hytteomrader der det ogsa er betydelig andel utleie av hytter kombinert med
hotell og andre overnattingsmuligheter, som i Sirdal, er det naturlig at potensial for ringvirkninger
kan avgrenses noe.

Da er det saerlig bygge- og anleggsvirksomhet, varehandel og aktiviteter (bruk av skianlegg og
lignende) potensial for ringvirkninger vil vaere st@rst.

| dag er det en betydelig st@rre bygge- og anleggsnaering i Drangedal enn i Nissedal (Figur 4-3). Dette
er en naeringsgruppe som potensielt kan f& betydelig gkning i omsetning og verdiskaping. Dette bade
i perioder med utbygging av nye fritidsboliger, men ogsa arbeid knyttet til drift og vedlikehold i
omradene.

Fordelingsvirkninger for virkninger av gjennomgangstrafikk

Som vist i kapittel 3 vil den nye vegforbindelsen gi en redusert reisetid mellom Kyrkjebygdheia og
Solliheia, to omrader der det er planlagt utbygging av et betydelig antall nye fritidsboliger. Dette er
ventet 3 pavirke reisemgnsteret til hytteeiere i Kyrkjebygdheia som er bosatt @st for omradet, og
omvendt for hytteeiere i Solliheia. | Solliheia er imidlertid omfanget betydelig lavere, da det er et
begrenset antall hytter som er bygget.

Trafikken pa lenkene viser hvordan bygging av ny veg eller ikke, pavirker potensialet for handel
(skning eller nedgang) pa noen utvalgt handelssteder i Drangedal og Nissedal. Hvor mye omsetning
hytteeierne faktisk bidrar med p& de ulike butikkene vil avhenge av en rekke forhold utover hvordan
de er plassert i forhold til biltrafikken. Her kan nevnes forhold som utvalg, pris, parkeringsdekning,
dpningstider etc. Dette er ikke tatt med i vurderingene.

RS side 20 av 24 T



VEI KYRKIEBYGDA-T@RDAL LOKALE VIRKNINGER
RAPPORT

5. BEREDSKAP OG SIKKERHET

Brann

I dag er det lokale brannvesen som er lokalisert i henholdsvis Treungen og Drangedal sentrum. Vest-
Telemark brannvesen, avd. Nissedal (VTBV avd. Nissedal) har ingen fast vaktordning for
brannmannskapene. Drangedal brannvesen har alltid to p3 vakt, en uttrykningsleder og en maskinist.

Ved en brann kan begge brannvesen bli varslet av Sgr-@st 110 sentral i Tgnsberg via Ngdnett. | dag
gar det ut varsling til det brannvesen som har kortest avstand til brannen og til brannvesenet i
vedkommende kommune. Slik som ved brann p3 Gautefall s gar det varsling til bade VTBV avd.
Nissedal og Drangedal BV. Ved bygging av ny vei sa vil dette ogsa gjelde ved brann p3
Kyrkjebygdheia.

En har brukt samme tabell som for avstand til handelstilbud for & se p& avstand til omrade for de to
ulike brannvesen. Tabell 3-4. i Mulighetsstudie.

Det er da VTBV avd. Nissedal som har kortest uttrykningsvei til Kyrkjebygdheia (25,5 km). Avstanden
for Drangedal BV vil vaere ca 32,5 km. Begge brannvesen skal opp en hgydeforskjell fra ca 100 moh
ved Bg i Tgrdal og Kyrkebygda og opp til ca 650 moh som hytteomradene p3 Kyrkebygdheia ligger pa.
VTBV avd. Nissedal vil mest sannsynlig vaere fremme ved en hyttebrann pa Kyrkebygdheia fgrst og
kan starte arbeidet med slokking. Drangedal BV vil komme fra andre siden og bistd dersom det blir
laget ny vei fra Bg.

Nar det gjelder brannberedskapen p3 Solliheia sa vil den veere ganske lik om vegen blir bygd eller
ikke. Det er Drangedal BV som vil vaere fgrst fremme og kan starte slokking. De har 25 km 3 kigre,
mens VTBV avd. Nissedal har 37 km a kjgre med ny vei eller 41 km uten vei for & bist3.

Politi

Neerpolitireformen har fgrt til at var «narmeste» politistasjon blir Kragerg Politistasjon i Kragerg
sentrum. Per i dag har politiet ogsa kontordager b&de i Treungen og Drangedal sentrum, men de er
ikke pa kontoret annet enn pa dagtid, sd derfor bgr en regne med at bistand fra Politi ma komme fra
Kragerg eller Grenland.

Skal Politi kjgre fra Kragerg til Kyrkjebygdheia via Treungen s har de ca 110 km & kjgre. Dersom det
blir bygd ny vei fra Bg til Kyrkjebygdheia vil avstanden fra Kragerg vaere ca 72 km. En betydelig
kortere kjgreavstand. Veien vil ogsa veere kortere om Politiet kommer fra Grenland.

Ambulanse
En forutsetter at ambulansen i Nissedal er stasjonert i Treungen og at ambulansen i Drangedal er
stasjonert i Drangedal sentrum.

Ambulansen vil da ha kortere vei fra Treungen sentrum til Kyrkebygdheia (25 km). Ved bygging av ny
vei vil ambulansen i Drangedal ha 32,5 km for 3 vaere pa Kyrkjebygdheia.

Oppummering

En kan se at ngdetater som brann og ambulanse som er lokalisert i Treungen har kortere vei til
Kyrkebygdheia enn om samme ngdetater skal komme fra Drangedal. Politi vil f3 kortere
uttrykningsvei til Kyrkjebygdheia dersom veien blir bygget. Dette forutsetter at Politi kommer fra
Kragerg eller Grenland.

Uansett vil en si at av beredskapsmessige arsaker er det bra & ha to veier inn og ut av et omrade
dersom den ene veien skulle bli sperret eller umulig 3 bruke p3 en eller annen méte.

For Solliheia vil en ikke fa noen kortere avstand for noen av ngdetatene med eller uten bygging av ny
vei.
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6. OPPSUMMERING

En oppsummering av de vurderinger som er gjort for virkninger for naeringslivet lokalt viser at vegen
vil ha betydning for omradenes attraktivitet og omsetning av fritidsboliger og —tomter,
kisremgnsteret blant bosatte og brukere av fritidsboliger, og fordelingsvirkninger.

| arbeidet er det vurdert potensial for naeringsutvikling lokalt som fglge av ny vegforbindelse mellom
Kyrkjebygda og Terdal. | tillegg til de virkninger som er drgftet i rapporten vil det ogsa veere andre
virkninger av en slik vegforbindelse. Vegen vil gi bedre framkommelighet i omrédet, som blant annet
vil vaere positivt for beredskap og sikkerhet. Det er imidlertid ikke en del av mandatet d vurdere
hvilken betydning dette vil ha utover potensial for lokalt naringsliv. Som nevnt innledningsvis vil det
vare betydelig usikkerhet knyttet til den typen analyser som er gjennomfgrt her. Resultatene ma
derfor sees pa som en presentasjon av mulig utvikling lokalt som fglge av en ny vegforbindelse,
forutsatt at det ikke skjer andre betydelige endringer som kan pavirke naeringsutvikling og
hyttemarkedet i omradet.

Kjgremgnster

e Ny veg vil pavirke kjgremgnsteret for hytteeiere. Med gkt utbygging vil det totalt sett bli mer
aktivitet pa begge sider av vegforbindelsen. Relativt sett vil reiser mellom bosted og
fritidsbolig gke mest pa Drangedalssiden (gjennom Tgrdal), sammenlignet med situasjonen
uten vegforbindelsen.

e Andre reiser fra hytteomradene, blant annet til naermeste mulighet for handel vil ikke
pavirkes tilsvarende av ny veg. Fra Kyrkjebygdheia vil det vaere kortere avstand til tilbud
vestover, mens det for Solliheia vil vaere kortest til tiloud pa gstover.

e Ny veg vil gi bedret tilgjengelighet mellom Kyrkjebygdheia og Tgrdal, som ogsa vil gi bosatte
og ansatte i omradene redusert reisetid. Blant annet vil naeringsdrivende innenfor bygge- og
anleggsvirksomhet ogsé fa kortere reisetid til potensielle kunder og utbyggingsaktivitet i
hytteomradene.

Omradenes attraktivitet

e Ny veg vil gi utbyggerne i Kyrkjebygdheia tilgang til et stgrre geografisk marked, noe som vil
vaere positivt for deres omsetning og potensielt prisniva pa tomter og fritidsboliger i
omradene. Ny veg vil medfgre at 48% flere personer kan kjgre til hytteomradet pa tre timer
sammenlignet med at det ikke bygges vei, gitt dagens bosettingsmgnster.

e En vegforbindelse som kobler Solliheia til tilbudene som finnes pa Nissedalssiden vil styrke
attraktiviteten av fritidsboliger og tomter i Solliheia, og bidra til gkt omsetning der.

e (kt omsetning av fritidsboliger pa begge sider av vegforbindelsen vil gi positive
ringvirkninger til andre naeringer lokalt og regionalt, og da saerlig innenfor bygge- og
anleggsbransjen, varehandel og aktivitetstilbud regionalt. Et styrket naeringsliv kan ogsa veere
positivt for befolkningsutviklingen, enten ved a bidra til vekst eller redusere fraflytting.
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